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本周车市概述：

1. 11月车市起步较低
10月的乘用车市场低迷，而厂家销量创出105万的较高水平，这是超出我们10月中预计的102万水平约3万，这与我们判断的季度压库转移到10月是对应的，只是力度更大一些。从政策退出的延续特征看，10月与今年1月都体现出政策退出后的较高销量延续，尤其是自主品牌的10月增长超出预期较多。

11月第一周的同比10年11月第一周的工作日日均销量下滑15%，环比11年10月第一周下降50%。11月第一周相对10月的工作日销量增长较大主要是工作日因素，10月第一周仅有两个工作日，而11月第一周4天，因此比10月第一周的2个工作日的下滑较大。而同比下滑较大也是今年10月的月末销量偏高后的蓄势。
2. 11月零售回升缓慢
我判断狭义乘用车10月零售环比9月和同期均应负增长，虽然10月环比9月负增长是必然的，但同比出现持平的现象，这是超出预期的，其原因是市场差，这毋庸置疑。而我们习惯了数据平滑，反思的话就是9月的超高零售体现的不充分。
10月下旬以来的零售已经逐步走出10月初的严重低迷状态，但仍是增长压力仍很大的。尤其是去年11月的零售超级火爆导致大家对今年的预期很高，而实际的压力较大。
3. 对自主品牌问题不必乱关联放大
调查机构J.D.Power调查显示，中国品牌汽车质量开始下滑。国际品牌每100辆车的故障数已从135次下降至131次，日本品牌的平均数仅为108次故障，而中国品牌每100辆车平均有232次故障，相比去年同期的224次有所上升。
我对J.D.Power始终是很尊重的，其调查结果也值得认真的自查反思。但近日看到关于自主品牌的新车质量下降的报道，感觉问题是存在，但媒体的关联分析结论不一定合理。我们知道今年的市场表现中是日系表现不佳，韩系一般，自主品牌压力较大，而大众、通用的表现很好。这样的市场增长特征与新车质量的结论并非对应关联，质量最好的日系和自主品牌都是份额压力很大的。调查中细分市场排名最高的车型都不是销量表现很好的车型，尤其是日系的调查质量排名最高的车型很多都是市场表现不佳的车型。自主品牌的市场表现与新车质量的关系并不是很大，日系的质量好与份额下滑关系也不大，此次韩系一些得分很好的车型也是接近淘汰停产的。而且举例中的奇瑞和吉利是推出新车较多，但其新车质量得分表现很好，影响对自主评分的不是一汽、奇瑞、吉利、比亚迪等主力自主品牌企业，借一个大概念就把自主品牌企业的努力过分否定也是不客观的。
与此同时J.D.Power的调查报告有很多，每一个报告都是从一个侧面去分析企业和产品，其相关的关系很复杂，并非简单一个指标就能决定企业战略及市场表现的优劣。

依据一个事例并放大化，把很多问题顺便关联起来，则结论可能也是荒谬的，对自主品牌的评价最好是就事论事，不要借一个事情就把自主品牌打垮，这样也不是帮助自主品牌发展，毕竟不该与自主品牌有如此深仇大恨。同时写文章的应该看看更多数据再说话。
4. 莫把合资企业的缺点当优点
近日看到对自主品牌的评价似乎很多，其中认为合资企业没有出现类似自主品牌企业的自由落体下滑等评价很不客观，这是对自主品牌的无端的恶意打击。前两年车市好的时候，自主品牌能够抓住时机增量，这是合资品牌产能不足所犯的严重失误的结果，而今年的合资企业增量很多是弥补前两年的丢量损失。最明显的是南北大众，这是典型的产能扩张不足的案例，南北大众的08年车市份额是17.5%，09年是16.6%，10年是16.5%，这是产能不足带来的低增长损失，因此大众才疯狂的扩产。

现在的某些评论者反而把合资企业的保守看为优点，在不恰当的时候用不恰当的例子，把合资企业的缺点当成优点去映射自主品牌的问题。中国车市的增长会远超过企业的保守分析的，一汽、奇瑞、吉利等厂家的扩张是硬道理，该做的就要做，不应乱否定。中国的高增长也不是建立在高利润基础上的，发展是硬道理。保守的合资企业去创造利润，丢失的是市场机会。

汽车市场是剧烈波动的，让企业不波动的增长，这没道理，也是不可能得。记得丰田专家教育我们要保证生产的直线稳定，销售人员要为生产稳定服务，我当时就认为这是不符合中国实际的。自主品牌抓住机会促成整张，然后在市场低迷期停下来整固一下，这是符合一张一弛的发展之道的。犯错误的企业才是不管市场如何变化，自己一个速度增长，一些合资企业就是保守的犯错误者。这些错误给自主品牌机会，自主品牌应该抓住。

5. 车市价格区间没有缩小
近日看到大众汽车中国地区运营总监倪凯铭（Karl-Thomas Neumann）日前表示，尽管中国汽车市场增速较前两年明显放慢脚步，但大众并未感到有任何价格压力。从调查看，这也是现实。本周的宝马12款5系上市，其价格较11款又有微调升，虽然每次近万元的调高对总价影响不大，但也是很强的中国特色。在人民币升值，进口车数量高增长下，高端车型的价格稳定，促销力度不大，这对中低端车型的强力促销形成巨大的反差。经历近10年的车市高增长后，中国车市的价格体系没有缩小，高端更高、低端更低。以致有人说，中国车只有在国外才被认可。
6. 车市发展并非靠利润支撑
今日看到海马的股权激励被质疑为门槛低而变相发钱。我感觉并非这样，其设定较合理。首先是股权激励就是让内部员工看到发展可能带来的巨大收益。其次是国内价格体系复杂，股票等被投机炒作的资产价格过高，市盈率也是畸形偏高，这必然是要回归的，也就是股票等价格要合理回归的，未来几年的国内车价应该回归，股价也要回归，这样的趋势下必然要考虑员工的利益。第三是随着市场竞争激烈和技术门槛提升，企业的投入持续加大，盈利不一定快速增长。我们的经济发展也不是靠盈利支撑，我们的财税体系是靠增值税等对经济过程征税而获得高财政税收，企业也是靠持续的规模扩大而增长，靠盈利增长去投资发展是很难的，尤其是目前的体系内贷款利息很低，还不如cpi，企业发展靠投入和规模带来的资产增长。

7. 日系的诸多遭遇应带来调整
日本车企近两年的灾难太多了，先是丰田在美国被诬陷为刹车门的事件造成巨大的品牌和销量损失，随后今年3月的日本地震导致供应链受损，而近日的泰国水灾又是对丰田、本田等的世界供应体现造成严重打击。这样的灾难如此之多，都体现出日系的配套和生产体系的缺陷。而中国的城市建设和防灾能力远强于其他发展中国家，相信未来的日系配套体系应该更多考虑中国。
8. 北京的淘汰更新与各地围堵
河北近日公布了限制外地车辆迁入的标准，国三以下车型不得迁入，这是对北京的老旧车辆淘汰政策的间接对应。如果各地都限制类似的老旧车辆迁入，则全国大市场的大流通概念也就失去意义。但客观说河北的限制政策也有其合理性。限制外地老旧车辆流入能够促进当地车辆的正常更新秩序、提升市容形象等。但这样的限制对北京二手车主不是好消息，毕竟二手车跌价是车主的直接损失。
各地的补贴政策虽然是当地政府的钱，但也都是国家的钱，国家财政是全国统一的大盘子。在各地各自为政的转出老旧车辆行动中，应该有全国性的协调政策，否则市场就割裂了。
一、新品、降价扫描
1. 7.46-9.36万 莲花L3全系车官降1.5万元。

近日，莲花汽车官方宣布，旗下莲花L3系列全国统一降价1.5万元。此次降价涉及L3两厢、三厢共8款车型。价格调整后，售价区间为7.46-9.36万。
莲花L3两厢           现官方指导价（万元）    原官方指导价（万元） 

1.6L时尚型 MT    7.46                                    8.96 

1.6L时尚型 AT    8.46                                    9.96 

1.6L豪华型 MT    8.16                                    9.66 

1.6L豪华型 AT     9.16                                   10.66 

莲花L3三厢           现官方指导价（万元） 原官方指导价（单位：万元） 

1.6L精英型 MT    7.66                                  9.16                     

1.6L精英型 AT     8.66                                10.16    

1.6L豪华型 MT    8.36                                  9.86 

1.6L豪华型 AT    9.36                                 10.86 

莲花L3上市至今已有两年多时间，该车是由青年汽车集团旗下子公司莲花汽车制造，其原型车为马来西亚宝腾GEN-2;莲花L3先后推出两厢和三厢版两种，均搭载的是1.6L发动机，最大功率为111马力，峰值扭矩达到148牛米。传动方面，分别与5速手动或4速自动变速箱匹配。
本轮莲花L3官方市场指导价的调整是产品市场定位的调整。直接下调15000元的定价策略是延续了L5的定价原则，即在L5上市会上说的“莲花汽车品牌定价与韩系车相当”。L5的定价99800元与北京现代的悦动（99800元）和悦达起亚的福瑞迪（98800元）相当；这次L3直降15000元后起步价74600元与北京现代的瑞纳（73800元）和悦达起亚K2（72900元）相当。所以直降15000元的理由是充分的。
分析：。这是近期较少的主动降价做法，对L5的合理定价带来便利。
2. 售42.86-79.76万 2012款宝马5系Li上市。

11月2日，2012款华晨宝马5系Li车型正式上市。此次上市的新车共有8款，售价区间42.86-79.76万元。2012款5系Li的名称标识有所改变，原来的“528Li更改为530Li”。不过，在发动机的排量和功率方面，却没有任何变化。

分析：。属于小改款车型，连续几年的宝马5系年型车上市都是逐步微调升价格。此次的几项节油新技术的应用是亮点。
3. 超值版昌河铃木北斗星上市。

昌河铃木近日推出超值版北斗星，售价为3.1999万元。。
分析：。北斗星的市场空间很大，价格优势会进一步提升销量，同时为派喜上市保留更好的价格空间。
二、宏观环境和政策信息

1. 胡锦涛：G20当务之急是保增长。

1在回答中方如何看待实现全球经济再平衡的问题时，胡锦涛表示，国际社会要客观看待强劲增长、可持续增长、平衡增长三者关系。可持续增长是长期目标，通过经济结构调整实现平衡增长是客观要求，而强劲增长是当前世界经济的首要任务，也是实现平衡增长和可持续增长的前提。对二十国集团而言，当务之急是保增长，在增长中求平衡。。
分析：。国内政策也应该是保增长的微调，但很难有强力支持政策。
2. 内贸“十二五”规划有望年内出台。

日前从权威渠道获悉，由商务部牵头制定的国内贸易“十二五”规划(以下简称内贸规划)，已经基本定稿，近期将正式出台。参与规划制定的一位内部人士透露：“上周商务部已经组织召开了最后一次规划内容审定会，规划内容已经基本定稿，接下来将征求相关部委意见等。”“最近就要正式出台了，最晚今年年内也可以出来。”
据了解，内贸规划明确了“十二五”期间中国国内贸易发展的具体目标：到2015年，全国社会消费品零售总额从2010年15.7万亿元上升到30万亿；生产资料销售总额从2010年的37万亿上升到70万亿；电子商务交易额从2010年的4.5万亿上升到12万亿；网上购物零售额规模从2010年的5131亿上升到2万亿。。
分析：。这是我国首部国家级内贸发展规划，其中的意义不言而喻。
3. 10月份中国制造业PMI为50.4%。

10月份，中国制造业采购经理指数(PMI)为50.4%，环比回落0.8个百分点。从11个分项指数来看，除产成品库存指数、供应商配送时间指数有所上升以外，其余各指数均不同程度回落，其中新出口订单指数、积压订单指数、进口指数、购进价格指数回落幅度较大，超过2个百分点。。
分析：。汇丰指数表现较好，两个之水本月有反差。
4. 部分监管达标银行获准适当放松信贷投放。

11月2日，部分银行接到宏观调控部门暗示，允许其在监管指标合格的基础上，在合理范围内适当放松信贷投放。但是，这仅仅是差异化的放松，并非所有的银行全面放开，全年的信贷仍是在稳健货币政策指导下的平稳适度增长。这意味着货币政策局部的微调，并非货币政策转向。
分析：。汽车消费算首要的热点消费，理论上和宏观政策肯定是支持的，但实际落实很难。

5. 河北对外地车辆转入设限不达国Ⅲ禁落户。

自12月1日起，根据河北省环保厅、省公安厅日前联合发布的《关于加强外地转入机动车辆管理的通知》，达不到国Ⅲ标准的外地车辆将不能转入该省区域。通知要求，各地公安机关交管部门应加强对外地转入该省行政区域的机动车核查，不得为不属于国Ⅲ及以上排放标准的达标车型，或属于国Ⅲ及以上排放标准的达标车型但排气污染检测不合格的外地机动车辆办理转移、变更登记。。
分析：。北京的大量老旧车辆转出带来周边城市的联合围堵，北京的政策有自身缺陷。
三、新车信息

1. 四驱双模SUV 比亚迪S6DM将2013年上市
S6DM是一款四驱双模SUV。其中一台14马力（10kw）的电动机驱动前轮，后轮则用一台102马力（75kw）的电动机负责驱动。在纯电动模式下，这款车能行驶60km；而在一台2.0L发动机与电动机的共同驱动下，其续航里程可达499km。。
分析：。纯电动巡航60公里也是足够的，关键是价格相对合适才好。

2. 前脸更年轻/配双离合 改款荣威550曝光
新款荣威550将沿用现款车中的1.8升DVVT与1.8升涡轮增压发动机。但传动方面，值得一提的是，新车型将装配荣威与通用合作研发的6速DCT双离合变速器，实际表现值得期待。另据了解，新款荣威550的高配车型还具备发动机启/停功能，并且由1.5L发动机与电动机组成的混动系统，也有望在新款车型中应用。
分析：。荣威550肩负维持销量和品牌的重任，其技术亮点是保持高端定位的重要基础。
3. 国产新凯美瑞11月8日发布　运动风格凸显
全新国产凯美瑞将于11月8日在上海一滴水码头正式发布。在发布后，新车预计会于明年初上市并公布售价。新一代凯美瑞整体设计风格更加运动，线条犀利流畅，使整车看起来非常动感。而目前预计的是国产新凯美瑞将基于欧版凯美瑞打造。动力配置：现款凯美瑞上的2.0L发动机被保留至新一代车型上，当然4速自动变速器也没有变化。现款2.4升发动机升级到2.5L，传动系统搭配6AT变速器。。
分析：。丰田被零部件绑架，4AT也太老了，这样的变速箱想保持中高档车领先很不容易。

4. 2013年投产 国产大众高尔夫7项目曝光
随着大众模块化平台的推进，高尔夫7很快就将问世。新车SOP时间为2013年8月，这与佛山工厂的投产时间是基本一致的。产能方面，因为高尔夫7在广东佛山工厂生产，而且短时期内该工厂所产车型也不会太多，因此高尔夫7的产能计划就要比现款要宽松得多。相关人士透露，一汽-大众为其准备的最高年产能，达到了约23万辆。
在车型尺寸方面，有报道称高尔夫7相比现款将会进一步加长加宽，轴距有可能会达到2630mm。由于实行了模块化开发，这一切的改变都将会变得更加容易。动力方面，获得的资料显示，它将依然只有1.6L自然吸气发动机和1.4T增压发动机两种动力，同时匹配手动和手自一体两种变速箱。。
分析：。大众的产品改进很快，这与丰田的速度有反差。 
四、企业动态

1. 上海通用将推多款节能车 2015年油耗降15%。

根据2011-2015年绿色产品战略，上海通用未来将陆续推出12款高性能发动机，三大品牌旗下将广泛应用更低排量的先进动力总成技术，目标至2015年整体油耗和碳排放在现有基础上再降低15%，而动力性能（升功率）再提升14%。。
分析：。：估计这样才能更好符合企业平均油耗标准，上海通用的节油成果的确显著。

2. 奥迪拟扩大销售团队 将在京新建18家店
目前奥迪已经在北京批建了16家经销商，按照奥迪的规划，在北京的经销商数量将达到18家。北京一家奥迪4S店售后服务总监表示，“这也是为什么奥迪的4S店在今年扩建了这么多，因为原有经销商的服务能力明显不足，其他品牌的经销商拼命在扩网，如果我们不扩张就等于将市场让给别人。”他表示，奥迪4S店的扩张规划是适合北京市场特点的，并非盲目与对手竞争。
分析：。：因为实行了限号政策，北京的汽车销售以置换为主，在新车总量增长严重下滑的形势下，奥迪、奔驰、宝马等高端豪华品牌在京的销售却几乎不受影响。。

3. 起亚中国第三工厂将落脚盐城 3年后投入运行。

韩国起亚汽车11月2日宣布，计划在江苏盐城建立中国大陆第三家工厂。该厂将于2014年投入运行，以大幅提高产量，应对中国市场走高的需求。当天，东风悦达起亚和盐城市政府签署了一项备忘录，以敲定建厂事宜。起亚汽车表示，新厂“将生产专门为中国市场开发的战略车型”，年产量将达30万辆，届时将使中国大陆起亚汽车的年产量达到73万辆；如果不增设新厂，到2014年起亚在大陆的市场份额可能从目前的3.5%滑落至2.4%。
分析：。：加速建厂是合理的选择，企业不要怕产能过剩。今年的起亚高增长就是产能的优势体现，现代今年就很被动。

4. 新思域推六款车型 年销目标十万辆
"对于新思域，我们目标是年销售超10万辆。"东风本田高管在许多场合下表示。作为以家庭为主打的A级车，新思域13.18万元的起售价，一点也不低，与同类竞品相比，似乎不占什么优势，这也是东风本田最为苦恼的地方。从成都车展亮相开始，东风本田高层每次接受采访时，就要解释一番，包括此次上市活动。原因主要有二：一是取消入门版车型，改由合资自主产品覆盖那一价格区域；二是排量最低为1.8L，成本高出不少。此外，保养维修也从原有的2年或6万公里，提升到3年或10万公里。。
分析：。：13万起步也是2万美元起，不低。入门级车型一般销量较好，取消入门级车型也算自残销量目标。
5. 研发小排量发动机 广汽新能源车年底推。

继推出传祺1.8升车型后，还将会研发1.0升甚至0.7升小排量发动机。同时，广汽的纯电动和混合动力车型最快有望年底推出。
分析：。：小排量发动机的排量最好就是1升一种，这样的产品简化后效果更好。 

6. 1560辆吉利汽车出口古巴
在此次发往古巴的出口汽车中，包括吉利新款自由舰1310辆、帝豪EC718150辆、帝豪EC820100辆。据了解，这些汽车在运抵古巴后，将服务于古巴的国防部以及旅游部等多个政府部门。这也是继2009年之后，吉利汽车第二次获得大批量古巴政府级采购订单。在上次的古巴政府采购项目中，相关政府部门共订购了1500辆左右的吉利汽车。。
分析：。：自由舰还是主力，这与江淮的同悦为出口主力是一致。

7. 海马汽车推7085万份股票期权
海马汽车（000572）公告，公司拟向激励对象授予7085万份股票期权，约占计划签署时公司股本总额的4.31%。其中，预留700万份。本次计划有效期为5年，自本期激励计划授权日起满24个月后，激励对象应在未来36个月内分三次行权。授予的股票行权价格为4.42元。截至2日收盘，公司股价报4.42元。
三次行权的业绩考核目标分别为：第一个行权期T+1年平均资产收益率比T-1年增长不低于8%，且净利润增长不低于15%；第二个行权期T+2年平均资产收益率比T-1年增长不低于15%，且净利润增长不低于20%；第三个行权期T+3年平均净资产收益率比T-1年增长不低于20%，且净利润增长不低于30%。根据公告，此次计划授予的激励对象总人数为177人，占员工总数的1.96%，。
分析：。：国内股市价格总体向下，这样的宽松期权并不容易实现套利，但机会总会有。

五、行业动态
1. 大众高管：中国车市增速放缓不会形成价格压力
据华尔街日报消息，大众汽车中国地区运营总监倪凯铭（Karl-Thomas Neumann）日前表示，尽管中国汽车市场增速较前两年明显放慢脚步，但大众并未感到有任何价格压力。倪凯铭称，虽然鉴于目前中国市场增长走缓，部分车企在例如微面等方面被迫降价，然而大众在中国的业务领域却没有感到调低价格的压力。。
分析：。这是丰田遭遇很多问题，大众的产能始终受限的组合结果。目前看南北大众的促销力度极小，大众的表现不错。
2. 宾利国内保有量4000辆 消费者年龄日渐下降
超豪华品牌宾利汽车自2002年入华以来，从2002年销售41辆飙升至今年前9个月销量就达1103辆。宾利目前在中国宾利汽车的保有量已达4000辆，并且中国的宾利消费者年龄呈逐渐下降趋势。目前在中国宾利消费者的平均年龄在35岁左右，远低于国外45岁的平均年龄，而且中国消费者的年龄近几年来呈下降趋势，有的宾利车主年龄只有20几岁。
目前在中国市场，宾利的授权经销商达到15家，年底将增至18家，郑州、西安、鄂尔多斯三个城市的建店筹备已经启动，预计年内就能完成开业准备。宾利汽车高层人士表示，经济发达、高增长的二三线城市对豪华车的消费潜力巨大，商贾云集的温州、资源富饶的鄂尔多斯就是其中的代表。 

分析：。中国的财富不均的对车市促进很大。
3. 日产在华生产高档汽车。

据《日本经济新闻》报道，有预测称2020年富裕阶层人口新兴市场国家将超过西方七国集团，为此日本汽车公司纷纷针对中国等新兴国家制定高档汽车战略。日产汽车公司日前决定在华生产高档汽车，并于明年4月将面向欧美的豪华品牌英菲尼迪（INFINITI）的市场销售部门转移香港。。
分析：。：日产的进口豪华车表现较差，国产应该是机会。
8. 我国第五个海港整车进口口岸 11月1日正式开放
我国第五个海港整车进口口岸——广西钦州保税港区整车进口口岸通过国家验收，11月1日正式对外开放。西南地区年进口汽车数量超过6万辆，目前需要通过其他整车进口口岸进口，运输时间长、物流成本高。钦州保税港区整车进口口岸对外开放后，为进口汽车进入西南市场提供一条便捷的通道，可为西南进口汽车经销商节省进口汽车运输的费用和时间，进口汽车的消费者也会从中得益。
分析：。鼓励进口的政策越来越明显。
4. 车企“十二五”电动汽车研发投入将达460亿元
通过对百余家整车企业调研之后统计得出，“十二五”期间，整车企业电动汽车总研发投入将达到460亿元。整车是电动汽车产业链中的关键环节，2010年整车研究投入资金32亿元，占全产业链研发投入的57%。
其中乘用车将以纯电动车为主，增程式、插电式、混合动力为辅，预计2012-2013年投产，预期成本方面，低速纯电动车为3万-8万元/辆，纯电动轿车为15-20万元/辆，增程式及plug-in为20万-25万元/辆；商用车将以10-12米纯电动、混合动力为主，增程式、plug-in为辅，预计2011-2012年投产，预期成本方面，纯电动为130万-150万元/辆，混合动力为80万-100万元/辆，增程式及plug-in为100万-130万元/辆；专用车辆将以纯电动为主，预计2011-2012年投产，纯电动的预期成本为12-15万/辆。”。
分析：。价格太高，这样的电动车无法普及，目前的国营科研体系主要混饭吃。
5. 中国汽车重点集团经济指标不同程度增长。

前8月中国汽车工业重点企业(集团)累计完成工业增加值同比增长5.37%；累计完成工业销售产值同比增长5.12%，增幅与前7月相比，提高0.02个百分点。从实现营业收入的情况来看，在17家中国汽车工业重点企业(集团)中，12家企业的营业收入高于上年同期，而5家企业营业收入低于上年同期。今年前8月，中国汽车工业重点企业(集团)的利润、利税总额增幅均有不同程度提高，同比增长分别约为6%和11%；增幅与前7月相比，继续呈小幅提高。
而从中国汽车工业重点企业(集团)实现利润总额的具体情况看，多数企业表现不及上年同期。在17家重点企业中，6家实现利润总额高于上年同期，10家低于上年同期，1家亏损。前8月，中国长安、吉利集团、江淮集团、东南公司、金龙集团、重汽集团、东风公司、广汽集团、陕汽集团和比亚迪的利润总额均低于上年同期。。
分析：。：这样的对比不全面，中国的集团也是严重分化的，其分化程度远大于车市的分化。由于集团分析中包括一部分零部件企业，而集团对零部件的掌控能力很差，高盈利合资零部件企业是独立的。
6. 东风回购49%股份 裕隆退出轻卡销售。

东风股份昨天发布公告称，计划以4900万回购裕隆合资公司持有的东风裕隆汽车销售有限公司49%股份。此举表明东风“大商用”车战略又落一子，而裕隆公司也因此退出了其在大陆的轻卡销售。
分析：。：裕隆的suv项目也是补偿。

7. 庞大“烧钱”调查：冀东模式受阻融资租赁补位。

庞大集团快速烧完的60亿元募集资金中，其中有逾20亿元为融资租赁业务总额。此前，公司曾公告，超募资金41.89亿元均用于公司主营业务，但令人质疑的是，此前庞大集团从未提及该项业务，招股说明书也并无从事该项业务的记录。在银根紧缩的情况下，这或意味着，庞大集团赖以成名的汽车消费信贷——“冀东模式”正面临挑战，曾经的优势正变成亟待突破的天花板。汽车销售界人士看来，庞大集团涉足融资租赁业务，或许意味着公司赖以做大的“冀东模式”正在面临挑战。“如果公司能为客户拿到商业贷款，就没必要占用自己的现金流，融资租赁对于现金流的要求非常高。”前述浙江融资租赁界人士表示。矛盾的另一面，银行信贷资金紧缩是庞大集团借道融资租赁的原因。庞大集团中报显示，截止到2010年中期，公司汽车消费信贷担保余额为82.59亿元，而2010年年末这一数据为81.53亿元，新增贷款担保余额仅为1.06亿元，增幅为1.3%。。
分析：。：这种模式不可持续，有一定风险。

8. 尝扩张“苦果” 自主品牌汽车或陷质量危机。

质量危机或将成为自主品牌车企摆脱市场下滑的又一障碍。上周，调查机构J.D.Power调查显示，中国品牌汽车质量开始下滑。国际品牌每100辆车的故障数已从135次下降至131次，日本品牌的平均数仅为108次故障，而中国品牌每100辆车平均有232次故障，相比去年同期的224次有所上升。自主品牌在疲于应对今年开始的市场危机之时，却依然要为两三年前轻视产品质量的行为“还债”，重新赢得市场之路再现阴霾。
分析：。：分析的很不舒服，原因和结论不匹配。

六、车市信息摘要

10月28日，英国莲花汽车公司将在美国召回5,037辆汽车，原因是机油软管管路脱落泄漏，可能导致车辆起火。

2011年10月份，大众汽车在美国市场总销量为38,415辆，比去年同期的28,332辆增长35.6%。前10个月由去年的295,566辆同比增长21.8%至360,115辆。 

2011年10月份美国市场，克莱斯勒销量从去年的90,137辆大幅增长27%至114,512辆；前10个月累计销量为1,123,923辆，比去年的910,357辆提高23%。

宝马美国汽车公司日前公布其10月份销量为27,288辆（包括MINI），同比增长17.5%。今年前10个月，宝马一共售出246,602辆汽车，同比增长14.6%。

宝马汽车公司日前表示将在全球范围内召回3.2万辆汽车，召回原因是这些车辆的电动辅助水泵出现过热起火的现象。 

宝马汽车公司日前公布其第三季度利润同比增长44%，利润取得增长主要得益于宝马5系以及X3 SUV的需求量大增。 

本田美国10月份销量为98,333辆，较去年的98,811辆同比下跌0.5%。由于今年本田10月的销售日是26天，而去年10月的销售日为27天，所以如果按照每日销售率DSR（Daily）法则计算则增长3.3%，1月至10月的总销量为958,130辆，同比下降5.3%。 

得益于新款C级车型的强力推动，奔驰10月美国汽车销量成功超越宝马。奔驰美国10月份销量为22,637辆，同比增长23%，而宝马品牌美国销量为21,873辆，同比增长13%，宝马前10个月一共售出199,552辆汽车。

法国标致雪铁龙汽车公司日前公布其第三季度营业收入134.5亿欧元（185.9亿美元），比去年同期（129.93亿欧元）增长3.5%。 

丰田雷克萨斯美国业务部副总裁Mark Templin表示，今年雷克萨斯无意争夺美国市场最畅销豪华车型的王冠，2012年雷克萨斯将推出9到10款全新或者翻新的车型，届时雷克萨斯的销量将会出现较大幅度的增长。 

丰田汽车宣布其10月份美国市场总销量为134,046辆，由于库存依然短缺，比去年同期的145,474辆下降7.8%。由于销售日从去年的27天调整为26天，则每日销售比率DSR（Daily Selling Rate）同比下跌4.3%。 

福特公布了其10月份美国市场销量数据。与去年同期的157,935辆相比，今年销量增长6.2%至167,803辆；前10个月累计销量为1,771,801辆，较去年的1,597,148辆同比增长10.9%。 

韩国第二大汽车制造商起亚汽车公司透露其今年第三季度净利润同比下降8%，利润下降的主要原因是销售额下降以及外汇损失。 

韩国起亚汽车11月2日宣布，计划在江苏盐城建立中国大陆第三家工厂。该厂将于2014年投入运行，以大幅提高产量，应对中国市场走高的需求。。 

近日，大众汽车集团发布了财务报告，前三季度收入超过了去年全年总额，其中销售收入1163亿欧元，同比增长26%，营业利润增长至90亿欧元，而汽车业务净流动资金保持在212亿欧元的水平。 

起亚美国汽车公司KMA（Kia Motors America）日前宣布其10月份汽车销量创历史新高，同比增长21%至37,690辆，而去年10月份的销量为31,199辆。今年前10个月的总销量同比增长35%至405,095辆，去年前10个月的总销量仅为299,223辆。 

日本汽车经销商协会JADA公布了日本市场10月份汽车销量。不含排量660 cc以下的微型车辆，普通车辆总销量为247,927辆，较去年同期增长28.3%。其中乘用车销量为220,271辆，同比增长28.3%；商用车销量为26,922辆，同比增长28.4%。 

日产美国10月销量从去年同期的69,773辆增长至82,346辆，同比增长14.3%。如果按照每日销售比率DSR法则计算，则增幅为18%，超过此前分析人士预期的16%平均值。根据Autodata数据，日产在美国的市场份额从7.3%增加到8.1%。 

日产汽车公司正在考虑重启泰国工厂的部分生产。由于最近的泰国洪水破坏了汽车行业供应链，日产汽车公司拟在泰国以外市场拓展零部件来源，进而尽快重新启动生产。

通用欧宝汽车公司预测，明年欧洲市场的汽车销量将大幅下跌。通用欧宝汽车公司预测，明年欧洲市场的汽车销量将大幅下跌。

通用汽车宣布其10月美国市场销量为186,895辆，较去年同比微弱增长1.9%。通用在美国今年前10个月累计销量为2,089,067辆，同比增长15.4%。 

因泰国的洪水灾害，日本本田汽车公司或将被迫关停泰国工厂6个月，此举将直接影响到本田的全球产量。 

由于泰国洪水造成的零部件供应短缺等影响依然存在，丰田泰国工厂将延长停工时间，而北美工厂则继续削减加班产出，并且在下周六停工一天。 

由于在车型生产厂的选择上与母公司通用汽车有所冲突，欧宝工会当前正在为欧洲区域工厂争取更多车型的生产机遇。

七、跨国集团和海外市场
1. 雷克萨斯明年拟在美国市场推出10款新车推动增长
丰田雷克萨斯美国业务部副总裁Mark Templin表示，今年雷克萨斯无意争夺美国市场最畅销豪华车型的王冠，2012年雷克萨斯将推出9到10款全新或者翻新的车型，届时雷克萨斯的销量将会出现较大幅度的增长。雷克萨斯可能在相当长的一段时间内都不能成为美国最畅销的豪华车型，因为丰田汽车公司已经推出了普锐斯，所以雷克萨斯不需要再推出小型节油车型，但是目前美国市场的小型车需求量非常强劲。
Templin透露，雷克萨斯明年推出的车型在内饰以及外观方面都会有非常大的改观，相信这些新车型可以帮助雷克萨斯的销量取得跨越式增长。Templin并未透露具体推出哪些车型，仅透露将向美国市场推出更多的混合动力车型，雷克萨斯在美国售出车辆的15%是混合动力车型，其余的85%都是传统的汽油发动机车型。Templin预测2012年美国的豪华车市场份额将11%增长到12%。
分析：。丰田的美国技术线路应该更适合中国。

2. 丰田汽车10月美国销量同比下跌7.8%
11月1日，丰田汽车宣布其10月份美国市场总销量为134,046辆，由于库存依然短缺，比去年同期的145,474辆下降7.8%。由于销售日从去年的27天调整为26天，则每日销售比率DSR（Daily Selling Rate）同比下跌4.3%。从累计销量看，丰田汽车今年前10个月在美国市场总销量达到1,328,570辆，较去年同期的1,456,790辆下跌8.8%。。
分析：。丰田的精益生产体系出现问题。

3. 丰田北美因洪水继续减产 泰国工厂延长停工
由于泰国洪水造成的零部件供应短缺等影响依然存在，丰田泰国工厂将延长停工时间，而北美工厂则继续削减加班产出，并且在下周六停工一天。11月2日，丰田汽车北美官方宣布，洪水致使泰国方面零部件供应链中断，为保证零部件库存，所有北美工厂均将在下周（11月7日-11日）取消加班工作小时，原先预定的12日周六加班日则完全停工。而此前丰田曾表示，北美工厂开工率将在11月2日-10日期间内降低到50%，并计划11日停工一天。另外，据日本《京都新闻》11月3日报道，尽管丰田已经试图寻找其他零部件供应源，但由于洪水影响明显，丰田位于泰国三座工厂将继续延长停工。。
分析：。丰田流年不利，而其美国市场份额下降速度慢于中国，丰田还是应反思自己本土化问题。

4. 本田泰国工厂因洪水被迫关停6个月 减产10万辆
本田是所有日本车企中唯一一个工厂完全被洪水淹没的，即便要恢复生产，本田也必须为其泰国工厂更换新的工具和设备。关停半年将使本田减产至少10万辆。今年7月至9月，本田的营业利润同比暴跌68%至525.1亿日元（6.93亿美元），比分析师预测的635亿日元还要低很多，利润下降的主要原因是地震导致零部件短缺。7月至9月的净利润暴跌55.5%至604.3亿日元（7.66亿美元），主要是受到日元走强的影响。
分析：。这应该更促进中国的增长。 
5. 宝马降低依赖本土生产 产能向中国等地转移
10月31日，宝马生产总监Frank-Peter Arndt声称，宝马正不断降低德国产出占总体生产的比重。当前德国本土产量占据宝马总产量的58%，较2002年的70%明显下降。Arndt透露：“从中期角度看，根据我们在中国及美国的计划，（德国本土/海外）产量比例将调整为50：50。宝马计划到2020年全球总销量达到200万辆。为达到该目标，今明两年宝马将在其德国工厂总投资20亿欧元（合28亿美元）。目前，宝马公司在德国总共有4座整车厂以及3座零部件生产厂。。
分析：。宝马的产能转移主要把也是从美国对中国的出口更顺利。

6. 通用欧宝预测明年欧洲车市暴跌
欧宝首席执行官Karl-Friedrich Stracke在本周四曾表示：“欧洲的债务危机让消费者对未来感到很不确定，汽车行业受到的影响将尤为严重，我们预测明年欧洲车市将暴跌。然而大众汽车公司则积极展望未来，大众的高管Hans Demant本周四表示：“2010年至2018年，全球汽车产量将增长45%至1.05亿辆，其中金砖四国（巴西、俄罗斯、印度、中国）的增长率将最高，西欧市场的汽车销量将从1,440万辆增长15%至1,650辆。”。
分析：。欧洲销量长期增长应该是趋势。 

7. 大众收购曼卡车通过中国审批 最终结果下周敲定
大众汽车11月3日表示，其收购曼卡车公司的申请已经获得中国政府关于行业竞争的许可审批，为成功将曼纳入麾下扫清了最后的障碍。同时大众透露，根据之前的估值，该笔交易金额将在137.6亿欧元（约合197.9亿美元）左右，最终结果将于11月9日敲定。这意味着曼将与大众旗下斯堪尼亚组建欧洲卡车联盟，抗衡当前全球两大卡车巨头戴姆勒和沃尔沃卡车。
分析：。中国一般不会行使否决权。 

8. 各国10月销量
10月日本汽车市场上，不含排量660 cc以下的微型车辆，普通车辆总销量为247,927辆，较去年同期增长28.3%。其中乘用车销量为220,271辆，同比增长28.3%；商用车销量为26,922辆，同比增长28.4%。
10月份印度国内乘用车销量为17.06万辆，同比大幅下降22.8%。10月份原本为印度市场乘用车销售旺季，但利率上调、油价走高和罢工等因素造成车市疲软。

今年10月美国汽车市场继续保持上行态势，轻型车总销量达到1,021,185辆，比去年同期的950,250辆增长8%。轻型车前10个月累计销量达到1,050万辆，比去年同比增长10%。
今年10月德国乘用车注册量增长微弱，而商用车则相对状况较佳。德国乘用车新车注册量为258,400万辆，较去年仅同比增长1%；今年前10个月累计销量为2,660,100万辆，同比增长10%。10月德国本土车企销量同比增幅为2%，达到183,800辆；而海外车企当地销量下降3%，为74,600辆。 
10月份澳大利亚的新车销量同比增长5.3%至85,196辆，去年10月份的销量为80,925辆。 

今年10月份巴西市场的轻型车销量与今年9月份相比下降10%，与去年同期相比下降8.3%，销量下降主要是由于零售量以及批量销售均下降。 

